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Verlegerichtlinie

EverGuard TPO Bahnen sind bitumenvertragliche Kunststoff-
bahnen aus weichmacherfreiem, flexiblem Polyolefin (FPO) auf
Basis einer speziellen PP (Polypropylen) Rezeptur.

Fur Anwendungen und physikalische Werte siehe Pkt. 2 sowie die
aktuelle technische Information des jeweiligen Bahnentyps.




1. FESTSTELLUNG DER ORTLICHEN GEGEBENHEITEN

1.1 ZUSTAND DERDECKUNTERLAGE UND ANFORDERUNGEN
AN DIE TRAGENDE KONSTRUKTION

= Vom Statiker geprifte und genehmigte Belastung durch das
Dachschichtenpaket.

= Ortgegossene Stahlbetondecken und Beton-Fertigteildecken
(gem. ATV DIN 18 331 und gemaR DIN 18 202/ 18 203 ausge-
fuhrt) vor Beginn der Arbeiten auf Eignung prufen.

= Oberflachen sollen abgerieben, stetig verlaufend, frei von
Kiesnestern und Fremdkoérpern sowie trocken sein.

= Fugenin Betonfertigteildecken missen voll vermortelt sein
(Ausnahme: Gebaude-Dehnungsfugen).

= Deckunterlagen wie Schalung, Spanplatten, Stahltrapezbleche
etc. mUssen ausreichend steif und auf tragfahiger Unter-
konstruktion montiert sein.

Fehlleistungen von Vorunternehmern, soweit sie durch Inaugen-
scheinnahme erkennbar sind und die nachfolgenden Leistungen
in Ausfuhrung und Funktion beeintrachtigen kdnnen, miissen vor
Beginn der eigenen Leistung schriftlich beanstandet werden
(VOB Teil B, § 4, Nr. 3).

1.2 ZUSTAND DES DACHSCHICHTENPAKETES BEI
SANIERUNG

Um den Zustand der vorhandenen Schichten des Dachpaketes
feststellen zu kdnnen, sind Dachéffnungen unumganglich
(Prufung der Dampfsperre, Haftung zur Deckunterlage sowie der
einzelnen Schichten untereinander, Durchfeuchtungsgrad der
Warmeddmmunag, evtl. vorhandene Hohlraume, Blasenbildung etc.).

Beider Sanierung von Altdachern auf schwingungsanfalligen
Untergrinden (z. B. Trapezblechtragschalen) soll das bestehende
Dachschichtenpaketim Untergrund befestigt werden. Dies
erfolgt durch die mechanische Befestigung zur Lagesicherung
der Abdichtung (siehe 3.4.2). Beider Sanierung von Bitumen-
altdachern sind zur mechanischen Fixierung der Abdichtung
korrosionsbestandige Befestiger einzusetzen.

Andere Aufbauten, wie z. B. die Sanierung von Kunststoffdachern,
sind im Detail mit der Anwendungstechnik abzuklaren.



ACHTUNG

Warmedammende Stoffe unterhalb der Dampfsperre wirken sich
auf die Lage der Taupunkttemperatur nachteilig aus. Bei Ab-
dichtungsmalinahmen auf Hohlkérperdecken, Porenbeton und
Bimsbeton oder dergleichenist die positive Feuchtebilanz der

Konstruktion zu tberprifen und ggf. rechnerisch nachzuweisen!

2. BAHNENTYPEN UND VERARBEITUNG

Fur die Verarbeitung der EverGuard TPO Bahn stehen folgende
Bahnentypen zur Verwendungin Ubergangs- oder Anschluss-
bereichen zur Verflugung:

TYP BAHNEN- ANWENDUNG
MERKMAL

EverGuard TPO Mittig verstarkte Flachenabdichtung /
Bahn An-, Abschlisse

EverGuard TPO Homogene Bahn Detailpunkte (z. B.

Detailbahn Rohreinfassungen)

2.1 FUGETECHNIK UND NAHTUBERDECKUNG

Die EverGuard TPO Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen lassen
sich mittels HeiRluft (Warmgas) dauerhaft wasserdicht verbin-
den. Vor dem Verschweifen der Dachbahnen sindimmer Probe-
schweilungen vorzunehmen!

Die Fugebreite von Flachen- und Anschlussbahnen betragt mind.
25mm.



Weitere Informationen und Vorgaben zur Verschweifung sind im
Kapitel EverGuard TPO Schweiltanleitung ab Seite 27 zu finden.

Die MindestUberdeckungist abhangig von der Verlegeart undist
der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

VERLEGEART MIND. UBERDECKUNG
Lose Verlegung 50mm
Mechanische Befestigung 120 mm

2.2 FMAPPROVAL

Beider Ausfuhrung von Dachern mit FM Approval kann sich je

nach Ausflihrung die mind. Nahtuberdeckung andern. Diese sind
analog des FM Assemblys auszufihren. Die NahtUberdeckung
betragt hierin der der Regel 150 mm bei mechanisch befestigter
und 75 mm beiloser verlegter Verlegeart.




3. VERLEGUNG
3.1 HINWEIS ZURLAGERUNG

Die Rollen sind bis zur Verarbeitung vor Feuchtigkeit zu schutzen.
Rollen nicht direkt auf der Dachfldche sondernimmer erhéht

(z. B. Palette) lagern.

Palettengewichtje nach
Bahnentyp bis zu 1.200 kg.
Aufdem Dachrollenweise
vor Nasse geschutzt
zwischenlagern.

Die Tragfahigkeit der
Decke prufen. Besondere
Vorsicht bei Trapezblech-
und Holzkonstruktionen.

Rollen vor Nasse schutzen.
Rollenhochlegen, z. B. auf

Bretter.

BeiRegen Rollen abdecken.
ﬂ Feuchte Bahnen kénnen

zu Problemen beider

Verschweilsung fuhren.




3.2 FLACHENVORBEREITUNG

Neben den zuvor beschriebenen Anforderungen an die tragende
Konstruktion muss gewahrleistet sein, dass fur den weiteren
Schichtenaufbau die Oberflachen grundlich gereinigt sind und
stehendes Wasser abgesaugtist.

Beidirekter Verlegung auf rauen Untergriinden, Beton, Estrich,
Holz istimmer eine geeignete Trenn- oder Schutzlage (z. B.
Witec PES Schutzvlies 300 g/m?) erforderlich. Bei direkter Verle-
gung auf Bitumenaltabdichtungenist eine Trennlage aus

300 g/m? Polyestervlies (z. B. Witec Schutzvlies 300 g) erforderlich.

3.3 BRANDSCHUTZ/HARTE BEDACHUNG

Beiallen Dachaufbauten sind die Vorgaben hinsichtlich ,,Schutz
gegen Flugfeuer und strahlender Warme" (harte Bedachung)
zu beachten. Geprifte Aufbauten kdnnen bei der Technischen
Beratung erfragt werden.

3.4 LAGESICHERUNG
3.4.1 LOSE VERLEGUNG UNTER AUFLAST

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen werden lose ausgelegt
undim Nahtbereich verschweifst. Auf der Abdichtung wird eine
Schutzlage aus z. B. Witec PES Schutzvlies (300 g/m?) bzw. Witec
KV pro verlegt. Die Lagesicherung gegen Abheben durch Wind-
sog erfolgt hierbei mit einer Auflast aus Kies (Kérnung 16/32 mm)
in einer Mindestdicke von 50 mm.

Bei Gebauden ohne Windinnendruck, mit einer Gebdudehdhe
<25m, Dachneigung < 5°und mit einer Standorthéhe von max.
800 m Uber NN (Windzone 1-4 auRer Nordseeinseln), konnen
dieim Anhang 1 der aktuellen Flachdachrichtlinien angegebenen
Kiesdicken ohne besonderen Nachweis angesetzt werden. Bei
Gebauden, welche die genannten Vorgaben nicht erfullen, ist
grundsatzlich ein Einzelnachweis nach DIN EN 1991 1-4 erforderlich.
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3.4.2 MECHANISCH BEFESTIGTE VERLEGUNG

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen werden lose ausgelegt
undim Nahttberlappungsbereich mit Befestigungselementen
(z. B. Typ Drill-Tec) mechanisch befestigt. Der Rand des Befesti-
gungstellers muss einen Abstand von mind. 10 mm zur Bahnen-
aufsenkante haben.

Bei Gebauden ohne Windinnendruck, mit einer Gebdudehdhe

< 25m, Dachneigung < 5°und mit einer Standorthéhe von max.
800 m Uber NN (Windzone 1-4 auféer Nordseeinseln), kann die
im Anhang 1 der aktuellen Flachdachrichtlinien angegebenen An-
zahlan Befestigungselementen ohne besonderen Nachweis an-
gesetzt werden. Bei Gebauden, welche die genannten Vorgaben
nicht erfullen, ist grundsatzlich ein Einzelnachweis nach DIN EN
1991 1-4 erforderlich.

3.5 ANFORDERUNG ZUR AUFNAHME VON
HORIZONTALKRAFTEN / KEHLFIXIERUNG

Zur Aufnahme horizontaler Krafte ist grundsatzlich eine durch-
laufend linienférmige Befestigung mit Verbundblechwinkeln
(Zuschnitt mind. 100 mm, Horizontalschenkel mind. 50 mm),
Vedafix LRB verzinkt oder auch Einzelbefestigern herzustellen.
Die Anzahl der zu verwendenden Befestigungsmittelist hierbei
aus der jeweiligen Tabelle (Tabelle 2 und 3) zu entnehmen.

Diesist auszufUhren bei:

= Dachneigungswechsel > 3°

= Vor Aufkantungen, wie z. B. WandanschlUssen (Kehlbefestigung)
= Dachrandabschltssen

Beirunden Dachdurchdringungen (z. B. Entwasserungselemente,
Dunstrohre, etc.) sind Einzelbefestiger um die Durchdringung
gleichmaRig verteilt anzuordenen. Die erforderliche Anzahl der
Befestigungselemente richtet sich nach dem Durchmesser der
Durchdringung und betragt bei einem Durchmesser von:

= < 60 mmkeine Einzelbefestiger erforderlich

" > 60 mmmind. 2 Stk.

= > 100 mmmind. 3 Stk.

" > 300 mm siehe Tabelle 3



VEDAFIXLRB
VERZINKT
<225mm
<225 mm
<225mm

VERBUND-
BLECHWINKEL
<150 mm

< 150 mm (mind. Holz-
schraube 4,5/30 mm)
<150 mm

VEDAFIX LRB VERZINKT
Abstand der Befestigungsmittel bei Verbundblech und

Tabelle 2

Vedafix LRB verzinkt
UNTER-
KONSTRUKTION
Stahlbeton

Vollholz
Holzwerkstoffe

Stahl

(mind. 0,75 mm)

montiert, dass eine Klemmung der Flachenbahn im Winkel erfolgt.

3.5.1 KEHLFIXIERUNG MIT VERBUNDBLECH ODER

Die Befestigung zur Aufnahme der anfallenden Zugkrafte hat
kraftschlUssig mit der Unterkonstruktion zu erfolgen. Die Befes-
tigungsmittel mussen fir den Untergrund geeignet sein und
durfen sich nicht nachteilig auf die Abdichtung auswirken. Nagel
Beider Verwendung von Verbundblechwinkeln und der Vedafix
LRB verzinkt sind die Befestigungsmittel fur Zugkrafte von

Die Fladchenbahn wird hierbei am aufgehenden Bauteil ca. 60 mm
hochgefuhrt. Der Verbundblechwinkel / die Schiene wird so

Die Verbundblechwinkel / Schienen sind im StoRbereich mit

sind fur die Befestigung grundsatzlich nicht geeignet.

mind. 2,5 kN/m zu bemessen.
ca.5mm Fuge zu verlegen.

%
3

35
9%

o555

=
%2

X
%
258

==

5
%
2

==z

35
%

35

5
%
%
3
e%e%ts

S
XSS
0200
X%
o2 %%

2

35

2

o
i

5%
2308

R

2

%

=
%
3
3
R

=
o
%

SR

290%
S
SRR

350
2

%
XX

=
2%

=
5%
2%

s
2
400582
B0

=z
5
5
35

%
2

-
%
0008
s
5
&
5
%t

2308

-
=
&

e
S
s
s
SERE
e%atatetetsts

XX

OO OO OO T OO TO O O TO OO O e ot e s
ARSI
e

K

%
%
%
%
5
5
%
%
%
%
3
o5
%
5
5
5
5
5
%
%
%
%
%
o
%
$0%8
05
2%
$0%8
05
%
%
2028
s
S
%

%% %t

2
%
%
%
o
S
223

=
%
5

5
5%
S
%

.
%%t

—

X
5
$ote®

==
%
5
35
5
5
5

=z
55
8
o3
s
3
s
5
R

%
oo
%
%
%
%
X

|Ssstesesesetes|
BEES
R
sl
RS8R
s
BRI
[sssssl
el
R3]
RASSE3K
R
RESE
[ Sogesesstotesess|
RS

11




12

3.5.2 KEHLFIXIERUNG MIT EINZELBEFESTIGERN

Beider Verwendung von Einzelbefestigern zur Aufnahme von
horizontalen Kraften dirfen nur Einzelbefestiger aus Vollmettall,
z.B. Drill-TecIR 2, verwendet werden.

Die Anordnung darf nichtin der Vertikalen erfolgen. Die Anzahl
der zu verwendenden Einzelbefestiger pro Meter ist abhéngig
von der Dammstoffdicke.

Tabelle 3
Anzahl der Einzelbefestiger

DAMMSTOFFDICKE ANZAHL DER BEFESTIGER

<120mm mind. 4 Stk./m
<160 mm mind. 5 Stk./m
<200 mm mind. 6 Stk./m
>200mm nur mit Verbundblechwinkel oder

Vedafix LRB verzinkt zugelassen

Die Flachenbahn wird hierbei am aufgehenden Bauteil ca. 60 mm
hochgefuhrt und der Einzelbefestigerim Eckbereich nach unten
im Untergrund befestigt. Eine Kehlfixierung mit Einzelbefestigern
in der Vertikalenist nicht zulassig.

3.6 VERBUNDBLECH- UND VERBUNDBLECHPROFILE

Verbundblechprofile werden bei der Verlegung von Abdich-
tungsbahnen als Kehlfixierung und als An- und Abschlussprofil
beiz. B. WandanschlUssen, Dachrandabschlissen etc. einge-
setzt. Sie werden aus Verbundblechtafeln zugeschnitten und ab-
gekantet. Zur Verwendung kommen EverGuard TPO Verbund-
bleche. Damit an VerbundblechstéRen die temperaturbedingte
Langenanderunge der Verbundbleche von der dartberliegenden
Bahn schadlos aufgenommen werden kann, ist darauf zu achten,
dass die Bahnim StoRbereich ca. 25 mm breit nicht mit dem
Verbundblech verschweilst wird bzw.verschweilst werden kann.
Als Hilfsmittel kann hierzu ein 25 mm breiter Kreppstreifen

mittig auf dem VerbundblechstoR aufgeklebt werden. Wenn
Bahnen auf Verbundblech aufgeschweilst werden sollen, ist der
Pkt. 9.2 ,Nahtreinigung" zu beachten.

Beider Herstellung von Verbundblechwinkeln oder Wandan-
schlussprofilen hat sich bewahrt, dass diese mit einem offenem



Winkel (ca. 100°) gekantet werden, so dass sich der horizontale
Schenkel auch bei nicht stetig verlaufenden Untergrinden an die
Flachenabdichtung anschmiegt. Die Befestigung erfolgtin der
Vertikalen oder in der Horizontalen mit geeigneten Befestigungs-
mitteln und Abstanden gemafk Tabelle 2. Abstande der Befesti-
gungsmittel untereinander siehe Tabelle 2.

BeiVerwendung von Verbundblechprofilen als oberen Abschluss
(z. B. Anschlussprofile fur Lichtkuppel, Wand etc.), mit Kantung
weg vom Bauteil fur die Dichtstoffversiegelung, sollte eine ober-
seitig Umkantung um 180° vorgenommen werden. Dies ist
gerade dann erforderlich, wenn die Bleche freibewittert und

oberseitig versiegelt werden.
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3.6.1 MONTAGE VON VERBUNDBLECHPROFILEN

Die Befestigung der Profile muss auf tragfahigem (solidem) Un-
tergrund erfolgen. Solide Untergrinde sind: Beton, Voll-
ziegel-Mauerwerk, Kalksand-Vollstein-Mauerwerk, Holzbohlen,

Holzschalung, Holzwerkstoffplatten, Stahl etc.

Beider Montage auf alkalischen, z. B. zementéaren oder kalkhaltigen
Untergrindenist eine Trennlage aus z. B. Witec PES Schutzvlies

(300 g/m?) vorzusehen.

Die Befestigungsmittel sind auf den Untergrund abzustimmen
und ggf. mit dem Hersteller festzulegen. Befestigungselemente
mussen so beschaffen sein, dass keine schadigende Wirkung

auf die Abdichtungsbahn ausgetbt wird. Hierbeiist Pkt. 3.5 ,An-
forderung zur Aufnahme von Horizontalkréften / Kehlfixierung”

zu beachten.
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Die Profile sind im StoRbereich mit 5 mm Fuge zu verlegen und
mit einem mind. 120 mm breiten Streifen aus homogenen Material
dicht zu schweilen. Hierbei ist darauf zu achten, dass im Stof-
bereich einmind. 25 mm breiter unverschweilster Bereich entsteht.
Als Hilfsmittel kann hierzu ein 25 mm breiter Kreppstreifenim
StoRbereich aufgebracht werden.

4. AN- UND ABSCHLUSSE, EINFASSUNG VON
DURCHDRINGUNGEN

4.1 GRUNDREGELN

An-und Abschlusse sind entsprechend der Vorgaben (Hohe,
Uberdeckung, Abstand zum Baukérper etc.) in den Fachregeln fur
Abdichtungen bzw. Klempnerarbeiten auszubilden. Bei Verwen-
dungvon Ortgang- oder Traufprofilen aus Verbundblech sind ggf.
zuséatzliche Stoldverbinder notwendig. Zuséatzlich mussen, je nach
Blendenhohe, Gebdudegeometrie und Windlast, ein Windhalter

oder ein durchlaufendes VorstoRblech eingebaut werden.

Beinichtregensicheren, vorgesetzten Aufenwandbekleidungen
muss der Anschluss hinter dieser an der Wand hochgefuhrt
werden. Bei Vorsatzmauerwerk, Warmedammverbundsystemen,
Sichtbeton oder Putzschichten muss die Hinterldufigkeit der
Abdichtung vermieden werden. Hierfur sind z. B. Z-férmige Feuch-



tigkeitssperren, eingelassene Uberhangstreifen oder Z-Profile
geeignet.

An-und AbschlUsse sind generell winddicht auszubilden. Hierzu
ist z. B. das Unterlegen eines komprimierten Winddichtbandes
unter dem Verbundblechabschlussprofil geeignet.

Vor aufgehenden Bauteilen, an Dachrandern und um Durchdrin-
gungen muss die Flachenabdichtung zur Aufnahme von horizon-
talen Kraften fixiert werden (siehe Pkt. 3.5).

Bei WandanschlUssen und Durchdringungen (wie z. B. Licht-
kuppeln) erfolgt der obere Abschluss wie in Pkt. 4.4 (Verwahrung
an aufgehenden Bauteilen) beschrieben.

Fachregeln beachten:
Anschlusshohenimmer ab O. K. letzte Schicht

AN- UND ABSCHLUSSHOHEN 2CM
Dachneigung < 5° 10
Dachrandabschlusse
Dachneigung > 5° 5
AnschlUsse an auf- Dachneigung < 5° 15
gehenden Bauteilen und
Durchdringungen Dachneigung > 5° 10
AnschlUsse an Turen - 15

AnschlUsse an Turen mit zusatzlichen Malknahmen,
z. B. Entwéasserungsrost

Barrierefreie Ubergange sind Sonderkonstruktionen.

15
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4.2 ANSCHLUSS AN AUFGEHENDE BAUTEILE/ ECKIGE
DURCHDRINGUNGEN MIT VERBUNDBLECHPROFILEN

Die Flachenabdichtung aus EverGuard TPO ca. 60 mmindie Vertikale
hochfuhren. Das Wandanschlussprofil aus Verbundblech ist
mit dem Horizontalschenkel (mind. 40 mm) auf der Flachenabdich-
tung aufzustellen und zu montieren (siehe Pkt. 3.5 bis 3.6.1).

Am oberen Rand werden die Verbundblechprofile zusatzlich be-
festigt; der Abstand der Befestiger ist hierbei < 250 mm. Auf eine
zuséatzliche mechanische Befestigung am oberen Rand kann
verzichtet werden, wenn die Verbundbleche auf dem Untergrund
mit Wolfinator verklebt werden Vorgaben hierzu sind im techni-
schen Datenblatt Wolfinator zu finden.

Der Ubergang von der Flachenabdichtung zum Verbundblech ist
mit einem Bahnenzuschnitt aus EverGuard TPO herzustellen.

Befestigerpunkte sind ggf. mit einer separaten Dichtscheibe
aus EverGuard TPO zu Uberschweilen.

Die Sicherung gegen Wasserhinterlaufigkeit erfolgt durch eine
geeignete elastische Fugenmasse.
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4.2.1 ANSCHLUSS MIT LOSE VERLEGTEN ANSCHLUSSBAHNEN

Flachenabdichtung wiein Pkt. 3.5 ,Anforderung zur Aufnahme
von Horizontalkraften / Kehlfixierung" beschrieben am Bauteil
hochfiihren und befestigen.

Anschliefsend die Anschlussbahn mind. 50 mm breit auf die
Flachenabdichtung fuhren und dicht aufschweifen. Die Kehlfixie-

rungist hierbei ausreichend zu Uberdecken.

Bei Anschlusshéhen > 0,5 mist Pkt. 4.3 zu beachten.
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4.2.2 ANSCHLUSS MIT VOLLFLACHIG VERKLEBTEN

ANSCHLUSSBAHNEN

Flachenabdichtung wie in Pkt. 3.5 ,Anforderung zur Aufnahme

"

von Horizontalkréften / Kehlfixierung" beschrieben am Bauteil

hochfuhren und befestigen.

Die vollflachige Verklebung der Anschlussbahn kann mittels

folgender Kontaktklebstoffe erfolgen:
= EverGuard Kontaktklebstoff
= Teroson AD Adhesive Spray

Die Schweilbereiche mussen hierbei frei von Klebstoffen sein,

um eine dichte Verschweilbung zu erreichen. Die Anschlussbahn

mind. 50 mm breit auf die Flachenabdichtung fuhren und dicht

aufschweifsen. Die Kehlfixierungist hierbei ausreichend zu Uber-

decken.

Mégliche Klebeuntergriinde sind in den technischen Daten-

blattern des jeweiligen Klebstoffs angegeben.

4.3 ZWISCHENBEFESTIGUNG ALS ZUSATZLICHE

MASSNAHME BEI ANSCHLUSSHOHEN GROSSER 0,50 M

Bei Anschlusshdhen groéfier 0,50 mist eine zusatzliche Zwischen-

befestigung erforderlich. Die Zwischenbefestigungist so zu

setzen, dass die lichte Weite zwischen den Befestigungslinien

von 0,50 m nicht Uberschritten wird.

17



18

Alternativ kann die Anschlussbahn bis zu einer Anschlusshéhe
von 1,0 mauch vollflachig verklebt werden. Bei Anschlusshéhen
>1,0mund vollflachig verklebter Anschlussbahnist eine zusétz-
liche Zwischenbefestigung erforderlich. Die Zwischenbefesti-
gungist so zu setzen, dass die lichte Weite zwischen den Befesti-
gungslinien 1,0 m nicht Uberschreitet.

4.3.1 MOGLICHKEITEN DER ZWISCHENBEFESTIGUNG AN
AUFGEHENDEN BAUTEILEN

Auf der vertikalen Abdichtungistin den erforderlichen Abstanden
ein Verbundblechstreifen (Zuschnitt mind. 70 mm, beidseitigum
ca. 10 mm umgeschlagen), oder eine Vedafix LRB verzinkt zu
montieren (Befestigerabstand < 200 mm).

Beigedammten Bauteilen kann auf dem Untergrund eine zusatz-
liche Hilfskonstruktion aus z. B. einer Holzbohle (Breite mind.

50 mm) o.4. erforderlich werden. Die Hilfskonstruktion muss fla-
chenblUndig mit der Dammung abschliefen. Die Zwischenbe-
festigungist mit einem Bahnenstreifen zu Uberschweilken. Alter-
nativ kann die Zwischenfixierung auch mit einem Verbundblech
Z-Profil, die Dammstoffdicke Uberbrickend, erfolgen (Befestiger-
abstand auf tragendem Bauteil < 200 mm, Horizontalschenkel
AuBkenseite mind. 50 mm).
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4.4 VERWAHRUNG AN AUFGEHENDEN BAUTEILEN

Anschlussbahnen an aufgehenden Bauteilen missen am oberen
Abschluss dauerhaft gegen Abrutschen gesichert werden.

Dies kann durch Verbundblechprofile oder Klemmkonstruktionen
erfolgen. Die Sicherung gegen Hinterlaufigkeit erfolgt durch
eine geeignete elastische Fugenmasse.



4.4.1 VERWAHRUNG MIT VERBUNDBLECH

Die Verbundblechprofile werden auf der erforderlichen Anschluss-
hohe montiert undim Untergrund befestigt (Befestigerabstand
<200 mm). Anschlietend wird die Anschlussbahn auf dem Ver-
bundblechprofil dicht aufgeschweilst.
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4.4.2 VERWAHRUNG MIT KLEMMPROFIL

Die Anschlussbahn wird bis zur erforderlichen Anschlusshéhe
gefuhrt. Als Montagehilfe kann hier das Teroson AD Adhesive Spray
verwendet werden. Anschlietend werden auf der Anschlussbahn
die Klemmprofile (z.B. Vedafix WA Alu) montiert und im Unter-
grund befestigt (Befestigerabstand < 200 mm).
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4.4.3 OBERER ABSCHLUSS BEI WARMEGEDAMMTEN
BAUTEILEN

Beiwarmegeddmmten Anschlissen (z. B. unterhalb von WDV-
Systemen o. &.) wird oberhalb der Anschlussddammung ein
Z-Profilaus Verbundblech befestigt (Befestigerabstand < 200 mm).
Die Anschlussbahn wird auf dem Verbundblechprofil aufge-
schweildt. Siehe auch 4.4.1.
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Alternativ kann die Anschlussbahn mit einem Klemmprofil auf

dem Z-Profil befestigt werden. Siehe auch 4.2.1.
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Alternativ kann die Flachenbahn bis zu AuRenkante gefuhrt und

mit dem Trauf-/Dachrandprofil aus Verbundblech befestigt

werden (Befestigerabstand siehe Tabelle 2). Der Ubergang vom

Verbundblech-Profil zur Flachenabdichtung wird dann mit

ten Bahnenstreifen Uberschweifdt.

einem separa
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4.5.1 DACHRANDABSCHLUSSE MIT MEHRTEILIGEN
METALL-KLEMMPROFILEN

Abdichtungsbahn bis ca. 30 mm Uber den Gebauderand fuhren
und mit einem am dulReren Gebauderand fachgerecht und
winddicht montierten Verbundblechwinkel (z. B. 30/70 mm) be-
festigen (Befestigerabstand siehe Tabelle 2). Mehrteiliges
Metall-Klemmprofil nach Herstellervorschriften montieren.

Den Profileinhangstreifen aus Bahnenmaterial mit den entspre-
chenden Vorrichtungen einklemmen und den freien Bereich
auf der Flachenabdichtung dicht aufschweifsen.
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auf-

Verbundblechwinkel (z. B. 30/70 mm) am aufseren Gebauderand
eren (Befestigerabstand

4.5.2 DACHRANDABSCHLUSSE MIT MAUERABDECKPROFILEN
e Anschlussbahn auf das Verbundblechprofi

fachgerecht und winddicht mont
schweilsen. Mauerabdeckprofil nach Herstellervorschriften

<250mm).D
montieren.
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4.6 ANSCHLUSS AN ABLAUFE

Der Anschluss der Abdichtungsbahnen erfolgt standardmalf3ig an
dieim System angebotenen Entwasserungselemente. Die Flachen-
abdichtungist gemaR Pkt. 3.5 ,Anforderung zur Aufnahme von
Horizontalkraften / Kehlfixierung" zu fixieren. AnschlieRend wird
die werkseitig vorhandene Bahnenmanschette des Entwasse-
rungselements auf der Flachenabdichtung dicht aufgeschweift.
Hierbeiist der Pkt. 9.2 ,Nahtreinigung” zu beachten.

Bei Ablaufsystemen anderer Hersteller (einlaminierte Bahnen-
manschette, Los-Festflansch)ist sicherzustellen, dass eine
Materialvertraglichkeit gegebenist. Die jeweilige Herstellerver-
arbeitungsvorschriftist zu beachten.

Der Anschluss an Ablaufsysteme mit Klemmflansch oder Los-
Festflanschist generell mit einem separaten homogenen
Bahnstuck (EverGuard TPO Detailbahn) herzustellen.

Die DIN 1986-100ist grundsatzlich zu beachten.

4.7 ROHRDURCHFUHRUNG

Der Anschluss von Rohrdurchdringungen an die Abdichtungs-
bahn erfolgt standardmafig mit den angebotenen Systemteilen
oder kann auch handwerklich aus unverstarktem EverGuard
TPO (EverGuard TPO Detailbahn) hergestellt werden. Die
Flachenabdichtungist gemafk Pkt. 3.5 ,Anforderung zur Auf-
nahme von Horizontalkraften / Kehlfixierung" zu fixieren.

5. GEBAUDEDEHNFUGEN

Dehnungsfugen sind Konstruktionsfugen, die in der Abdichtung
sowie im Dachschichtenpaket konsequent bertcksichtigt
werden mussen. Sowohl Dampfsperr- als auch Damm-, Abdich-
tungs- und gegebenenfalls Nutzbelagsschichten mussen so
ausgebildet werden, dass sie Bewegungen in den drei moglichen
Richtungen schadlos aufnehmen kénnen. Je nach Art und
Grofke der Bewegungen sind zwischen Fugen des Typs lund
Fugendes Typs Il (DIN 18531-3) zu unterscheiden.
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Fugenvom Typll

sind Fugen mitlangsam ablaufenden und einmaligen oder selte-

nen Bewegungen

= von 15 mm ausschlieRlich senkrecht zur Abdichtung

= von 20 mm ausschlief3lich parallel zur Abdichtung,
jedoch nur 10 mm, wenn auch Scherungin der Abdichtungs-
ebene auftritt

= von 15 mm bei Kombination von Setzung und Dehnung,
jedoch nur 10 mm, wenn auch noch Scherungin der Abdich-
tungsebene auftritt

Hier kann die Abdichtungslage beiloser Verlegung eben Uber die
Fuge gefuhrt werden. Wird die Abdichtung direkt Uber die Fuge
verlegt, so sind hier Schleppstreifen unter der Abdichtung anzu-
ordnen. Der Schleppstreifen kann entfallen, wenn zwischen
Abdichtung und Untergrund eine wirksame Trennschicht ange-
ordnetist. Je nach Bewegungsbreite sind die Bahnenim
Fugenbereich zu unterstttzen.

Fugenvom Typll

sind Fugen mit schnell ablaufenden und haufig sich wiederholenden
Bewegungen sowie alle Fugen nach Typ |, bei denen die angege-
benen Male Uberschritten werden.

Fugen des Typs Il sind jeweils im Einzelfall zu planen und an die
ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen anzupassen.
Fugen des Typs Il sind grundsétzlich aus der wasserfUhrenden
Ebene durch Dammstoffkeile oder Aufkantungen herauszu-
heben. Teile von Dachfldchen, die durch die Anordnung einer
Dehnfuge vom Typ Il getrennt werden, sind unabhangig von-
einander zu entwassern.

Bitte wenden Sie sich an unsere Abteilung Technische Beratung,
wenn Dehnfugen vom Typ Il auszubilden sind. Hier werden wirin
Abhangigkeit der zu erwartenden Bewegungen und der Verlege-
art der Bahnen einen objektbezogenen Ausfuhrungsvorschlag
unterbreiten.
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Schweillanleitung

EverGuard TPO Dachabdichtungsbahnenlassen sich mittels
Warmgas (Heif3luft) dauerhaft wasserdicht verbinden.

Grolbere Nahtldangen sind vorzugsweise mit fahrbaren Schweil3-
maschinen zu fugen.



6. NAHTUBERDECKUNG/FUGEBREITE
6.1 NAHTUBERDECKUNG

Die Nahtuberdeckungist abhangig von der jeweiligen Verlegeart
undistin dervorstehenden EverGuard TPO Verlegerichtlinie
beschrieben.

HINWEIS

Beihitzeempfindlichen Untergriinden (z. B. Polystyrol) empfehlen
wir bei der Heildluftverschweillung die NahtUberdeckung zu
erhdhen.

6.2 DIEFUGEBREITE BETRAGT BEI:

Heilluftschweiltung mind. 25 mm

7. LAGERUNG

Die Bahnen mussenvor der Verarbeitung trocken gelagert werden
und durfen nichtlangere Zeit ohne Nahtschluss der Witterung
ausgesetzt sein.

Kunststoffe nehmen Feuchtigkeit auf, wodurch sich die Qualitat
der Schweilnaht verschlechtert.

8. PROBESCHWEISSUNG

Verschiedene Materialdicken und wechselnde Klimaverhaltnisse
bedingen unterschiedliche Schweiltemperaturen und Schweif3-
geschwindigkeiten. Daher ist vor Beginn der Arbeiten und bei An-
derung der Witterungsverhaltnisse eine Probeschweifung auf
der vorhergesehenen Unterlage durchzufuhren. Nach vollstandiger
Abkuhlung der Probeschweifdnaht ist die Nahtqualitat zu prufen.

BeiHeildluftverschweilungist nach einer entsprechenden Ab-
kuhlzeit ein Schaltests der Naht durchzuftihren. Dieser dient zur
Kontrolle der Einstellungen der Schweiligerate bei der Heifsluft-
verschweifsung. Die Prufung erfolgt:

Langs zur Naht:

durch Aufziehen der oberen Bahnin Schweifdnahtrichtung ge-
pruft, ob eine durchgehende Verschweillung in Nahtbreite erzielt
wurde. Ein unregelmaliiger Anriss kann auf eine unzureichende
Nahtverbindung hinweisen.
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Quer zur Naht:

durch Aufziehen eines ca. 20 mm bis 40 mm breiten Streifens der
oberen Bahn quer zu Schweilnahtrichtung zur Kontrolle der
Schweilinahtbreite und Nahtfestigkeit. Bei einer fachgerecht ge-
fugten Schweildnaht sollte die Bahn delaminieren oder abreiRen.

Weitere Vorgaben zur Nahtkontrolle sind unter Pkt. 11 aufgefuhrt.

Eine Schaumstrukturim Nahtbereich bei der Heilluftverschwei-
Rung zeugt von einem hohen Feuchtegehalt im Bahnenmaterial
oder von einer zu geringen Abluftezeit bei Vorbehandlung des
Nahtbereiches mit Reiniger.

9. HEISSLUFTVERSCHWEISSUNG
9.1 VORAUSSETZUNGEN FUR DIE VERSCHWEISSUNG

Der Schweilbereich der zu verschweiltenden Bahnen muss trocken,
freivon Schmutz, Staub und Klebstoffresten sein. Der Unter-
grund muss tragféhig und ebenmafig und ohne Vertiefungen
(Fugen) oder Erhohungen (Absatze) sein. Ein unebener Unter-
grund kann durch partiell fehlenden Anpressdruck zu Fehlstellen
fuhren.

BeiWarmgasschweilsungen unter Baustellenbedingungenist
Folgendes zu beachten:

Die Schweilstemperatur ist abhangig vom Schweilégerat, der
Schweiltgeschwindigkeit, dem Untergrund und der Witterung.
= Eine Uberhitzung der Naht ist zu vermeiden, da dies zur
Schwéachung des Bahnenmaterials und zu einer Verschlechte-
rung der Nahtfestigkeit fuhrt.

Die Verschweildung muss mit Anpressdruck erfolgen. Beim

Einsatz eines WarmgasschweiRautomatenist dieser ggf.
mit Zusatzgewichten zu versehen. Die Druckfestigkeit des
Dammstoffes muss dem erforderlichen Anpressdruck beim
Verschweilten sowie der jeweiligen Herstellervorschrift
entsprechen.

= Spannungsschwankungen durchlange Stromzuleitungen oder
weitere Stromabnehmer flhren zu unterschiedlichen Schweif3-

nahtqualitaten und sind auszuschlielRen.

Der Verarbeiter muss eine ausreichende Kenntnis und Geschick-
lichkeit fur die VerschweilRung und Verarbeitung von Kunst-
stoffbahnen haben.



= Verschiedene Materialdicken und wechselnde Klimaverhaltnisse
bedingen unterschiedliche Schweiltemperaturen und
Schweilgeschwindigkeiten. Daher ist vor Beginn der Arbeiten
und bei Anderung der Witterungsverhaltnissen eine Probe-
schweilung auf der vorhergesehenen Unterlage durchzufuhren.
Nach vollstandiger Abkuhlung der Probeschweilinaht ist
die Nahtqualitat zu prufen.

Die einzelnen Bahnen werden spannungsfreiverlegt und gemafk
Verlegerichtlinie Uberlappt und mindestens 25 mm verschweifst.
Die Verbindung der einzelnen Bahnen erfolgt durch das Plastifi-
zieren der Uberdeckungsflachen mittels Erhitzung. Durch sofor-
tiges, gleichmaRiges Andricken des Nahtbereiches mittels An-
drickrolle entsteht eine wasserdichte Naht. Faltenim Nahtbereich
sind unbedingt zu vermeiden, da sie zu Kapillaren fuhren kénnen.

9.2 NAHTREINIGUNG

BeiEverGuard TPO Dachabdichtungsbahnenist bei frisch ver-
legtem Material keine spezielle Nahtreinigung erforderlich.
Leichte Verschmutzungen kénnen mit Wasser oder Witec Reiniger
entfernt werden. Bei Liegezeiten der Bahn > 12 Std. wird eine
Vorreinigung des SchweilRbereichs mit der Vedaseal Reinigungs-
verdinnung empfohlen. Ebenfalls sollten Formteile, Bahnen-
manschetten von Entwasserungs- und Luftungselementen und
Verbundbleche vor dem VerschweifRenim SchweilRbereich gerei-
nigt werden. Die Intensitat der Reinigung ist abhangig vom Ver-
schmutzungsgrad oder auch des Bewitterungszeitraumes des
Bahnenmaterials. Z.B. ist es bei Formteilen und anderen Einbau-
teilen ausreichend, den SchweiRbereich mit einem leicht mit
Vedaseal Reinigungsverdinnung getranktem sauberen Tuch
abzureiben. Bei Bahnen, die Uber einen langeren Zeitraum der
Witterung ausgesetzt waren, kann eine intensive mehrmalige
Reinigung erforderlich sein.

Grundsétzlich muss vor dem Schweifsen von gereinigtem Bah-
nenmaterial eine ausreichende AblUftzeit eingehalten werden.
Dieseist abhangig von den Witterungsverhaltnissen und der

Intensitat der Reinigung.

9.3 HANDSCHWEISSGERAT

Es wird generell die Verwendung von stufenlos einstellbaren
HandschweilRgerdten empfohlen. Die SchweilRtemperatur
betragt ca. 350 °C und muss der Schweiltgeschwindigkeit des
Verarbeiters angepasst werden.
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Verbrennungsrickstande an der Dusendffnung sind mit einer
geeigneten Drahtburste zu entfernen. Zum Erreichen eines aus-
reichenden Anpressdruckes im Nahtbereich ist eine Andruckrolle
erforderlich (z. B. Witec AndrUckrolle).

Die SchweiRung wird in drei Schritten durchgefiihrt:

1.Heftender Naht
Die Naht wird geheftet, um ein Verschieben der Uberlappten
Bahnen zu verhindern.

2. VorschweifRen

Das Vorschweilten verhindert den Temperaturabfluss wahrend
des eigentlichen SchweilRvorganges. Es ist ein unverschweiflster
Bereichvonca. 35 - 40 mm zu belassen.

3. Dichtschweilsen
Die letzte SchweilRung muss zu einer luft- und wasserdichten
Naht fuhren.

Die Verbindung der einzelnen Bahnen erfolgt durch das Plastifi-
zieren der Schweilsflachen mittels Erhitzung. Durch sofortiges,
gleichmafiges Andrtcken des Nahtbereiches mittels parallel zur
Duse gefuhrten Andrickrolle entsteht eine wasserdichte Naht.

9.4 AUTOMATENSCHWEISSUNG

Es sind Schweillautomaten mit Temperaturmessungin der Duse
und automatischer Temperatursteuerung einzusetzen. Generell
istauf einen ausreichenden Anpressdruck zu achten.

Es mUssen generellvor Beginn der Schweilsarbeiten Probeschwei-
Rungen (siehe Pkt. 8) durchgefihrt werden. Die jeweilige Bedie-
nungsanleitung des Automatenherstellers zu beachten.



Interne Schweilversuche bei Raumtemperatur (20 °C) haben fol-
gende Einstellungen fur Temperatur und Vorschub als Orientie-
rungshilfe ergeben:

GERATETYP TEMPERATUR VORSCHUB
HeiRluftschweiltautomat 430°C 2,1 m/Min
Heilluftschweilautomat 430°C 3,1 m/Min

mit spezieller DUsengeometrie
(z. B. Leister Varimat V2)

Die vorgenannten Werte sind als Unterstutzung zur Einstellung
der optimalen SchweilRparameter zu verstehen und entbinden
den Handwerker nicht von der notwendigen Durchfiihrung von
Schweildproben am Objekt. Bei Veranderungen von z.B. Temperatur,
Luftfeuchtigkeit, Untergrundbeschaffenheit oder auch der Wetter-
bedingungen mussen die eingestellten Schweillparameter Uber-
pruft und ggf. angepasst werden.

Die Verwendung von Ein- und Ausfahrblechen (Materialstarke

ca. 0,5 mm) wird empfohlen.

Eine zu stark heraustretende Schweildraupe zeugt von zu hohen

Schweilstemperaturen.
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10. T-STOSSE

Um die Kapillarbildung bei Mehrfachuberlappungen (T-StoR) zu
vermeiden, istim Ubergangsbereich zur tiefer liegenden Bahn
der Schweilbereich anzuschragen (z. B. Hobel) und mittels Heilk-
luft kapillarfrei zu verschweif3en.

11. KONTROLLE DER SCHWEISSNAHTE

Nach Abschluss der Schweiltarbeiten missen alle Nahte mind.
optisch und mechanisch gepruft werden. Hierfir muf die
SchweilRnaht abgekuhlt sein.

Werden Fehlstellen gefunden, so mussen diese mittels Heilluft
nachgearbeitet werden. Kénnen die Fehlstellen nicht wieder
nachgeschweilst werden, soist die Fehlstelle mit einer ausreichend
bemessenen Dichtscheibe zu Uberschweilien.

11.1 OPTISCHE PRUFUNG

Beider optischen Prufungist die Nahtverbindung durch Betrach-
ten zu prufen. Bei Fehlstellenist die GleichmaRigkeit des Naht-
bildes unterbrochen (fehlende Schweiltraupe oder fehlender Glanz)
oder durch einen Spalt im Fugebereich an der Nahtkante erkenn-
bar. Auch partielle Feuchteansammlungen an der Nahtkante
kénnen einen Hinweis auf eine Fehlstelle sein.

11.2 MECHANISCHE PRUFUNG

Beider mechanischen Priufungist ein geeignetes Werkzeug
(Witec Nahtprufer) mit gleichméaRigem leichtem Druck an
der Nahtkante entlangzufuhren. Bei Fehlstellen dringt das Pruf-

werkzeugin die Naht ein.

HINWEIS
Scharfkantige oder spitze Werkzeuge sind fur die Nahtkontrolle
ungeeignet.
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Anmerkungen

Vorstehende Informationen entsprechen unserem derzeitigen
Wissensstand aus der Entwicklung und der Produktion von
EverGuard TPO sowie den Erkenntnissen aus der Bewahrung
des Produkts in der Praxis.

Relevante technische Regeln, veréffentlicht in Normen und
Richtlinien, der jeweiligen Lander sind zu beachten und einzuhalten.

Andere ortliche Verhaltnisse oder Kombinationen von Materialien,
diein dieser Verlegeanleitung nicht beschrieben sind, kdnnen
die Funktionalitat beeinflussen. Ausreichende Eigenversuche
sind entsprechend durchzufthren.

Von dieser Verlegeanleitung abweichende Ausfuhrungen bedingt
durchveranderte ortliche Verhaltnisse oder Kombinationen von
Materialien, bedurfen unserer schriftlichen Genehmigung, an-
sonsten entfallt die Haftung fur die Eignung unserer Bahnen

fur die von uns ausgelobten Anwendungen.

Mit Erscheinen dieser Verlegeanleitung verlieren alle vorherigen
ihre Gultigkeit.

Beiauftretenden Fragen wenden Sie sich an die Technische
Beratung.

TECHNISCHE BERATUNG
T 06053 708 5141
E awt.beratung.de@bmigroup.com
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